IDANSE
LORKOIVIOTIV
TIDEINIDE:




HOLD KULDEN UDE
OG VARMEN INDE =

5/ hll% MM

Et kvalitetsprodukt fra % Dansk Asfaltfabrik

Det er i hej grad en tillidssag, og det er af afgerende
betydning, at De far et materiale, hvis egenskaber
garanteres af et anerkendt selskab.

Til tjieneste med alle oplysninger uden forbindende

Autoriseret Entreprener . Heibergsvej 54
TELEFON 58172 . AARHUS

Blokhus til
Deres grund!

Kvalitetsbyggede, velisolerede
huse. Sterrelse og indretning
efter Deres enske. Frit opstillet
pa Deres grund. Ingen ekstra-
regninger.

Vore priser er billige Vi ordner
byggesagen for Dem. Vi letter
Dem anskaffelsen gennem vort
behagelige betalingssystem.

Bestil huset i god tid!
Indhent venligst tilbud
uden forbindende!

KNUD JORGENSEN

BagsvardHovedgade265B.Bagsvard
Telefon 98 54 09. Hverdage 10-17, sendag 10-16.

Bliv velklaedt og
vind en bil

Som tjenestemand har De
den seerlige fordel, at De kan
kobe hele familiens tgj pa,
vor populere 10 maneders
konto uden udbetaling

og som en lille efterarsspag
giver vi Dem chancen for at
vinde et dejligt koretgaj.

EN FOLKEVOGN AF
NYESTE MODEL

Det eneste De skal ggre for
at deltage i konkurrencener
at kgbe velkledthed hos

J. ALBERTSEN

NORRE FARIMAGSGADE 68-70
Linie 5-7-14-15-16 og 40

Banegaardsrestaurationen
Fru A. Konradsen . Ringkabing

DE FORENEDE
KULIMPORTORER

c.an HOLMENS KANAL 5 c.an
K@BENHAVN K

“% RONDO RADIO Byens starste udvalg
Stengade 24 og 28 i FJERNSYN

Tif. Helsinger 212004

Valdbjorns K@RESKOLE

Bedst . Hurtigst . Billigst

Alm. kort 15 kr. i timen

Erhvervskort 17 kr.i timen . Lastvognskort 24 kr. i timen
Omnibuskort 35 kr.i timen . Teori i moderne teorihal
1959 Folkevogn, Kaptajn, Chevrolet, Volvo

1914 Pal= 1914

Sidste ar var 90 pct.af vore elever pa anbefaling
Keorela®rerkursus sdvel sommer- som vinterhold

Ligesd UUNDV ZRLIG
jernbanen er for trafiken er

w

Statsanstalten for Livsforsikring

Hovedkontor: Kampmannsgade 4, Kebenhavn V
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Centralorganisation I i 50 dr

Ingen kan fragd, at de mange faglige organisationer her-
hjemme har veeret af uvurderlig betydning for vort samfund
som helhed og lgnmodtagerne i seerdeleshed. De faglige, gko-
nomiske og sociale vilkér, preeget af fagbevaegelsens kamp for
hgjnelse af disse omrader, er undergaet en udvikling siden fir-
serne, som vor tids generation tager ganske selviglgeligt uden
dybere tanke for, hvilke storme vore bedsteforzeldre og ef-
ter dem foraeldre har méattet stride mod for til sig selv og deres
bgrn at fa en rimelig del af samfundsgoderne. En komposition
med dristighed, fantasi og malbevidsthed spilledes op af datidens
kempere for arbejdernes retferdige krav pa social ligestilling
og hgjere levestandard.

Statens tjenestemeend havde ogsa for gje ideen til samling
for bedring af vilkdrene, men slaebte, under indtryk af stavns-
bundethed fra embedsmandsveeldets side, efter de resultater ar-
bejderne havde ndet, og som forelgbig kulminerede ved Septem-
berforliget omkring arhundreskiftet, resultatet af en altomfat-
tende arbejdskamp. Tjenestemandsorganisationerne dannedes
ganske vist i de allersidste ar af forrige arhundrede, men fgrst i
1909 sa en stgrre samling af disse dagens lys. Det ar dannedes
Centralorganisation I den 26. november, og om fa dage kan orga-
nisationen saledes fejre 50-aret for sin eksistens.

CO I omfattede i begyndelsen kun fire forbund, nemlig Dansk
Jernbane Forbund, Postfunktionserernes Feallesorganisation i
forbund med Landpostbudenes Centralforening (nu Dansk Post-
forbund), Toldrorsbetjentforeningen af 1904 og Fellesorganisa-
gen for Telegrafvaesenets 1.-7. lgnningsklasse (senere overgaet
til Dansk Postforbund).

Den nystiftede centralorganisations baggrund var i fgrste
reekke et gnske om at fa skabt forhandlingsret i forholdet over
for ministerielle instanser; thi det enkelte forbunds henven-
delse til disse mgdte ingen seerlig velvillighed overfor eendringer
i arbejdstid og lgn. Sammen med CO II, som var blevet stiftet
umiddelbart fgr CO I, fremsattes kravet om faste forhandlings-
regler. Den daveerende regering foranledigede et udvalg nedsat,
hvis arbejde resulterede i forhandlingsreglerne af 4. maj 1910.
Hermed var organisationens arbejdsgrundlag i orden,

Det var ogsa store opgaver, som 14 foran. Lang arbejdstid og
lav lgn var vilkarene dengang. Prisstigninger i arene op til fgrste
verdenskrig devaluerede tjenestemandslgnningernes kgbekraft,
medens der hos befokningen i gvrigt var velstandsstigning. I
1908 var den fgrste samlede lgnningslovrevision blevet gennem-
fgrt, men tiden ilede fra den, og 1913 udarbejdede organisatio-
nerne forslag til en ny tjenestemandslov, men 1914 brgd fgrste
verdenskrig ud, og forslaget matte hvile. Imidlertid blev tjene-
stemeendenes gkonomiske forhold mere og mere fortvivlede.
Man rejste krav om lgnkompensation, hvilket i nogen grad blev
imgdekommet. Men utilfredsheden var fortsat stor blandt tjene-
stemaendene og bevirkede, at jernbanens og postveesenets tjene-
stemeend i1 1917 deponerede deres opsigelser i organisationerne.
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Dette satte sving i ministerielle kredse, og sam-
men med et gjeblikkeligt lgntilleeg blev nedsat
en lgnningskommission, der udarbejdede forslag
til en ny tjenestemandslov, som vedtoges i 1919.

Tiden var fortsat meget vanskelig, thi krigsti-
dens prisforhold havde i sterk grad praeget tje-
nestemaendenes lgnvilkar, men med en ny tjene-
stemandslov og udsigt til fredeligere forhold for-
ventedes en konsolidering. Man skulle hastigt
komme til anden erkendelse. De hgjreoriente-
rede partier, venstre og konservative, forventede
prisfald og modsatte sig lgnkrav. I 1921 og 1923
gennemfgrte de nedskeering af Ignningerne.
Samtidig var man ude efter at forringe arbejds-
tidsforholdene, dog lykkedes at bevare hoved-
linierne fra 1919-loven. 1924 fik landet den fgr-
ste socialdemokratiske regering. Centralorgani-
sationen sggte da pany at gennemfgre forbed-
rede lgn- og arbejdsvilkar. Til trods for, at ven-
stre og konservative havde flertallet i det davee-
rende landsting, fik finansministeren spillet de
to partier ud mod hinanden, s man fik gennem-
fgrt et lgntilleeg p& 10 millioner kroner i 1925,
men aret efter dannedes en venstreregering, der
straks gik i gang med en raekke nedskaerings-
forslag, som ogsa ramte tjenestemaendene. Som
altid var disse kastebold i det politiske spil. Da
Stauning igen dannede regering i 1929, blev der
nedsat en lgnningskommission, som i 1930 afgav
beteenkning. Den nye tjenestemandslov bragte
imidlertid skuffelse hos flere tjenestemandskate-
gorier. Som Aarsag til det mindre oplgftende re-
sultat angives, at venstre og konservative fortsat
havde flertallet i landstinget, og derfor kunne
praege lovforslaget efter gnske.

Efter de mange ars anstrengelser for bedre
Ignvilkar opndedes det i 1935 at f& gennemfgrt
8 timers arbejdsdag. 1936 mister venstre og kon-
servative flertallet i landstinget, og i 1938 bliver
gennemfgrt ensartet lgntilleeg til alle tjeneste-
maend, og man forbereder forslag til ny tjeneste-
mandslov &ret efter.

Krigsskyer traekker op, de storpolitiske be-
streebelser p& at binde Hitlerstyret i Tyskland
er mislykkedes. Krigen er en kendsgerning. Pri-
serne stiger, disse inddaekkes gennem lgntilleg,
men prisstigningerne lgber fra lgnnen. Hele
krigsperioden praeges heraf, men der ma vises
tilbageholdenhed i organisationerne. Krigen slut-
tes, og 1946 gennemfgres en ny tjenestemands-
lov, hvor de fleste af centralorganisationens
krav imgdekommes. Troen pa en lov med ryg-
dekning adskillige ar frem i tiden svaekkedes
imidlertid.

384

De gvrige centralorganisationer stiller krav
om, at reguleringstillaegget procentberegnes. Og-
sa inden for CO I's reekker kunne spores en min-
dre udtalt utilfredshed, men pa& grund af mistil-
lid til pristallet. Foranlediget af disse forhold
optoges forhandlinger med finansministeren, og
det gav stgdet til, at de to arige overenskomst-
forhandlinger med finansministeren indledes
1948, og det midlertidige tilleeg fremkommer, og
ved fglgende overenskomstforhandlinger begyn-
der man at procentberegne dette tilleeg for at
imgdekomme de steerke krav fra hgjere lgnnede
tjenestemaend. Der gennemfgres nye tjeneste-
tidsregler og ferieordningen forbedres.

Med Koreakrigen tager priserne et voldsomt
opsving, og gnskerne om en revision af lgnnings-
loven bliver steerkere og sterkere og resulterer
i en lgnningskommaissions nedszettelse i 1954. Vi
kender alle forholdene omkring denne indtil
Ignningslovens vedtagelse i 1958.

En vidtspaendende udvikling har kendetegnet
centralorganisationens fgrste 50 ar, og stadig star
den overfor omfattende opgaver. Tjenestetids-
reglerne er til bearbejdelse. Arbejdstidsforkor-
telse er pa trapperne, og forslag hertil er udar-
bejdet af de tilsluttede forbund. Men der er ogsa
andre opgaver af stor betydning for tjeneste-
maendene, nemlig udvalget om en eventuel &n-
dring af tjenestemandsbegrebet og udvalget om
pristallet.

Aldrig i hvile, altid p4 vej mé centralorgani-
sationen stadig vogte over tilkeempede goder og
udvikle nye i takt med samfundsudviklingen.
Dens dannelse i 1909 med 4 tilsluttede forbund
og til i dag med ca. 35000 medlemmer i 32 for-
bund er i lige linie udtryk for en indre konsoli-
dering, der ma fgre til konsekvens, at bestraebel-
serne gar over pa et bredere grundlag, det vil
sige at samtlige statstjenestemaend ma ind i
snaevrere samarbejde. De eksisterende central-
organisationer ma ga op i en hgjere enhed. Ud-
viklingen tvinger os til at sgge tettere sammen.
Matte det derfor, som en foreliggende vigtig op-
gave, veere CO I beskéret at gve en kraftig, aktiv
indsats ved formidling og etablering af dette
samarbejde. Denne styrke vil blive ngdvendig i
fremtiden, hvis tjenestemzendene fortsat skal
have mulighed for at tilpasse sine lgn- og ar-
bejdsmaessige vilkar efter udviklingen.




Hulkortene vinder frem —

Igennem nogen tid har en arbejds-
gruppe under organisationskontorets
ledelse beskaftiget sig med at leegge
udregningen af lgnninger og udfeer-
digelsen af lgnningslister for tjene-
stemand og aspiranter m.fl.,, der far
lgnnen anvist fra lgnningskontoret i
generaldirektoratet, pd hulkort. Det
har som de fleste andre omlaegninger
af arbejder fra hidtidig udfgrelses-
made til hulkortmeessig fremstilling
veret et omstaendeligt og kraevende
arbejde, fordi den nye forretnings-
gang forud méi planlaegges selv i de
mindste enkeltheder. Intet kan over-
lades tii tilfeeldighedernes spil, og
samtidig med, at systemet skal virke
med stor sikkerhed, er det ngdven-
digt stadig at have for gje, at hul-
kortrutinen, d.v.s. hulkortenes gang
igennem de forskellige hulkortmaski-
ner, bliver s& enkel og gkonomisk
som muligt.

Planlagningsarbejdet er imidlertid
nu i det store og hele ferdigt. Visse
afprgvninger af systemet er allerede
overstdet, og nir den endelige »gene-
ralprgve« er foretaget ved at lade
lgnningslisterne for november og de-
cember méaned 1959 (for bagudlgn-
nede manederne oktober og novem-
ber) hulkortfremstille sidelgbende
med lgnningslister fremstillet p& tra-
ditionel made, vil man g& helt og
fuldt over til hulkortfremstilling af
lgnningerne pr. 1. januar 1960.

Nu méanedslgnninger pa hulkort

Sker der s& noget, der vil bergre
mig, vil De maske spgrge!

Ja, det ggr der. Fgrst og fremmest
sker der det, at hver enkelt lgnmod-~
tager pa& Ignudbetalingsstedet eller
pd et andet efter lokal bestemmelse
fastsat sted kan f& udleveret en spe-
cifikation af sin lgn. Specifikationen
er en fuldstaendig kopi af den del af
lgnningslisten, der indeholder pageael-
dende lgnmodtagers lgnoplysninger;
dog indeholder lgnspecifikationen na-
turligvis ikke kvitteringsrubrik. Vi
skal her lige ggre opmerksom pa, at
lgnspecifikationen kun udleveres ind-
til 2 dage efter lgnudbetealingsdagen,
hvorefter ikke afhentede specifika-
tioner vil blive tilintegjort.

Et eksempel pa en lgnspecifikation
er afbildet nederst pd denne side, og
samtidig med, at De vil bemarke, at
bruttolgnnen nu vil blive delt op i
lgnning, pensiongsivende tilleg o.s.v.,
vil De ogsd bemarke forskellige tal,
som De ikke umiddelbart kan tyde.
Vi skal gennemgi lgnspecifikationen
rubrik for rubrik og forklare neer-
mere:

Udbetalingssted: Hvert udbeta-
lingssted har sit nummer. 92 angiver,
at udbetalingsstedet er Over-Jersdal.

Liste nr.: Nummeret tilkendegiver
bl.a., om den pageldende ggr tjene-
ste pa stationen, ved banekolonnen
eller signalkolonnen o.s.v. Tallet 02
angiver séledes, at det i dette tilfeel-

de drejer sig om en forudlgnnet, der
ggr tjeneste pd en station.

Stilling: Angives altid ved forkor-
telse.

Navn: Dobbeltnavne med binde-
streg vil mangle bindestregen, sim-
pelthen fordi vore hulkortmaskiner
ikke er i stand til at trykke binde-
streg, og bogstavet {i, der ikke findes
i de amerikanskbyggede maskiners
bogstavforrad, vil blive skrevet som
u. Endvidere bemerkes, at eventuelle
kendingsnavne ikke vil blive anfgrt,
idet personalekodenummeret giver
tilstrekkelig mulighed for at ude-
lukke forvekslinger. Endelig m& ogsa
bemerkes, at rubrikken hgjst kan
rumme 22 bogstaver (med mellem-
rum), og at det derfor vil blive ngd-
vendigt at forkorte lange navne.

Pknr. Her er anfgrt lgnmodtage-
rens personalekodenummer.

Md.: Angiver den maned, lgnnen
indtjenes.

Lgnning: Omfatter lgn efter lgn-
ningslovens § 84 (d.v.s. grundlgn og
alderstilleg) samt eventuelle dyr-
tidstilleeg og overenskomsttilleg ef-
ter §§ 87 og 88.

Pensg. tilleeg: Omfatter pensionsgi-
vende personligt tilleg efter lgn-
ningslovens § 28.

Ikke pensg. tilleeg: Omfatter lgn-
ningslovens § 27 (bl.a. »hoppetil-
lege<) og § 119, stk. 5 (sindplace-
ringstillaege«).

VAP @ v oDy

Eksempel pd lgnspecifikation.

@ Udbe::lings Llns:e Stilllng Navn Pknr
DSB 92|o2 | sTBTUY PETERSEN N 09[calL7|zs
Md | Ar Lenning Pensg tillzg lkke pensg tillzg| Stedtilleg Honorar Bestill tillzg m v Bruttolen
1i[s9| 104900 ‘ 2500 1074CC
Lobe nr
I 8001 4156
8100 10585¢C
8110 l1&cC
820 | 10cCcC
i Rzi1s 200
P 8320 7120
§ 8390 54CC
s 88254 »
!
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Stedtilleeg: Lgnningslovens § 94.

Honorar: Det vil sige honorar ifgl-
ge finanslovens honorarskema.

Bestill. tilleg m.v.: Herunder an-
fgres bestillingstilleeg efter lgnnings-
lovens § 110 (for bestridelse af post-
eller privatbaneforretninger) samt
bestillingstilleeg for visse stillinger
efter normeringslovens § 116; endvi-
dere bl.a. boligafsavnsgodtggrelse,
honorarer til visse lokomotivfgrere,
vederlag til kolonnepersonale m.fl.

Bruttolgn: I denne fedt indramme-
de rubrik fgres summen af de for-
skellige lgndele.

Lgbe nr.: Det anfgrte tal angiver
den pageldende lgnmodtagers raek-
kefglgeplacering inden for pagalden-
de liste nr.

Fradragskoder/Tillcegskoder: Her
anfgres de kodenumre, der angiver
arten af de tilleeg eller fradrag, som
er anfgrt neden under bruttolgnnen.
I eksemplet forteeller siledes kode-
nummeret 8001, at de ud for anfgrte
41,96 kr. er pensionsbidrag, kode-
nummeret 8100, at der fradrages
10,50 kr. i sygekassebidrag og kode-
nummer 8110, at det drejer sig om
invalideforsikring. 8201 er kontingent
til jernbaneforbundet, 8215 er prae-
mie til Vejlekassen, 8320 er afdrag til
Statsfunktionarernes Léaneforening,
og endelig er 83,90 boligleje.

P& eksemplet forekommer altsd ik-
ke tilleegskode, og igvrigt findes der
indtil nu kun én tilleegskode, 9001,
for telefongodtggrelse.

En komplet Kkodefortegnelse vil
snarest blive optaget i ordreserie A.

De vil endelig bemarke, at der ne-
den under fradragsbelgbene er anfgrt
et belgb pa 882,54 kr., meerket med
stjerne. Det er dette belgb, der skal
udbetales til lgnmodtageren (evt.
indseettes pa den pageeldendes spare-
kassekonto).

Endnu en afvigelse fra det nuvee-
rende system skal vi ggre opmaerk-
som pa. De har hidtil veeret vant til,
at de forskellige lgnmodtagere pa de
enkelte lister var opstillet i lgnnings-
klasseorden og dér inden for i alfa-
betisk navneorden. Fremtidig vil lgn-
modtagerne inden for hver lgnnings-
liste (liste nr., jfr. ovenfor) vare op-
fgrt i personalekodenummerorden, d.
v.s. fgrst og fremmest efter fgdsels-
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datoen inden for maéneden. Jo tidli-
gere man er fgdt i maneden, jo hgj-
ere oppe vil man altsd veere anfgrt
pa lgnningslisten. Ved kontant lgn-
udbetaling, hvor der skal kvitteres
pa Ignningslisten, kan det saledes
blive ngdvendigt, at lgnmodtageren
opgiver sit personalekodenummer til
lgnudbetaleren. Evt. kan det foreskri-
ves af lgnudbetalingsstedet, at per-
sonalekodenummeret skal forevises.
Personalekodenummerordningen er
nu gennemfgrt sdvel i personaleregi-
streringen som i lgnningskontor og
hulkortcentral, og det vil derfor ved
eventuelle forespgrgsler om lgnnings-
maessige forhold veaere absolut ngd-
vendigt, at personalekodenummeret
opgives. Det vil ligeledes veere ngd-
vendigt at anfgre personalekodenum-
mer i alle ansggninger om lan, der
gnskes afdraget ved Ignafkortning. I
tilslutning hertil skal vi ggre op-
maerksom pd, at eventuelle fore-
spgrgsler om Ilgnningsmeessige for-
hold vedr. méanedslgnnede fremdeles
ma rettes til gdt.’s lgnningskontor
(og ikke til hulkortcentralen).
Ved fgrste gjekast forekommer den
megen anvendelse af kodenumre pa
Ignspecifikationen Dem maéske ind-
viklet, men De vil sikkert hurtigt
vaenne Dem til at aflese disse pa
rette made. Systemet er jo heller ikke
ukendt ved statsbanerne. F.eks. be-
regnes banetjenestens ekstraarbej-
derlgnninger ogsa ved hjalp af hul-
kort, og lgnmodtagerne far en Ign-
specifikation, der meget ligner den
afbildede. Vore pensionister far lige-
ledes en pensionsspecifikation, hvori
er anvendt kodenumre. Méaske ken-
der De ogsa selv princippet med an-
vendelse af kodenumre fra skattebil-
let, elektricitetsregninger,
ringskvitteringer o.s.v., som nu ofte
hulkortfremstilles.

forsik-

Hvorfor gar vi over til hulkort-
fremstilling af Ilgnningslisterne; er
det nu anvendte system ikke godt
nok? Dertil méa svares, at det absolut
virker godt og sikkert, men som al
anden manuel fremstilling er det ret
personalekreevende, specielt nar der
skal foretages samlede lgnomregnin-
ger, saledes som det i mange ar er
sket 1 eller 2 gange om aret, nar lgn-
ningerne pristalsreguleres. Overgan-

gen til hulkortbehandling giver mu-
lighed for nogen besparelse i det
daglige arbejde og ret store bespa-
relser ved eventuelle samlede Ign-
omregninger, der fremtidig kan ske
helt maskinelt.

Yderligere opnés der den fordel,
at visse personalestatistikker til f.eks.
arsberetningen nu kan uddrages af
det hulkortmateriale, som anvendes
ved lgnningsopgaven, saledes at et
tidligere alene til statistisk formal
opretholdt hulkortkartotek over per-
sonalet kan bortfalde. Det nye hul-
kortmateriale paregnes i gvrigt ogsa
senere anvendt til lgsning af visse
opgaver i forbindelse med personale-
registreringen. Hertil kommer, at
overgangen til hulkortbehandling kan
betragtes som et vigtigt skridt péa
vejen mod det endelige mil, bereg-
ning af lgnningerne og fremstilling af
Ignningslisterne ved en kombination
af hulkort og elektronregneanlaeg.

FN-nyt

Roberto M. Heurtematte, Panama,
er udnaevnt til Kommisseer for Tek-
nisk Bistand — en ny post, der er op-
rettet for at koordinere alle faser-
ne af den tekniske bistand, De for-
enede Nationer yder. Heurtematte
var i 1944 formand for Panamas de-
legation til konferencen af kommis-
sioner for inter-amerikansk udvik-
ling; 1951-54 var han Panamas am-
bassadgr i USA og samtidig Pana-
mas faste repraesentant ved Organi-
sationen af Amerikanske Stater, sad
pa Panamas vegne i reprasentant-
skabet i Den internationale Bank for
Genopbygning og Udvikling og i Den
internationale Valutafond og har fra
1954 veeret finanschef i Republikken
Panama.



Frontruden

Raceproblemet i Afrika

Den gverste ledelse indenfor Inter-
nationalt Transportarbejder Forbund
er indstillet pd at ssette hele organi-
sationens styrke ind for at @ndre de
bestdende forhold, der eksisterer ad-
skillige steder i Afrika, hvor den far-
vede jernbanemand Ignnes betyde-
ligt lavere end den hvide, uagtet de
udfgrer akkurat det samme arbejde.
I udgaven for oktober maned dette
ar af ITF-Journal behandles dette
emne i adskillige artikler, og det gar
som en rgd trdd igennem alt, hvad
der skrives herom, at dette problem
ma lgses inden for en overskuelig tid.
Det mé vaere arbejdets art og karak-
ter, der bestemmer lgnfastseettelsen
og ikke hudfarven pa de mennesker,
der udfgrer arbejdet.

Forholdene er mest greelle i den
sydafrikanske union, hvor forgvrigt
racediskrimineringen er mest ud-
bredt, men det er ogsa galt andre ste-
der, trods det at arbejdsgivere og
myndigheder har indvilget i for ar
tilbage, at forskelsbehandlingen af
de farvede skulle hgre op.

At raceproblemet giver anledning
til megen bitterhed, og ej heller er
let at lgse blot ved en drgftelse i et
regeringskontor, siger sig selv, nar
man har for gje, hvorledes racead-
skillelsen praktiseres. I den sydafri-
kanske union findes mange Kirker,

hvor den farvede befolkning er for-
ment adgang, medens de i nogle kir-
ker nok kan gi ind sammen med
hvide, men selve siddepladserne er
tydelig maerket med, om de er bereg-
net for hvide eller farvede. Dette
treek viser i virkeligheden, at race-
hadet ma vere stzerkere, end den
forsoningens og tolerancens and, som
det vel er tanken, at kristendommen
skal virke for, men selv Kkirkens
mand mé formodentlig anerkende de
for handen vearende tilstande, sa
meerkeligt det end lyder.

Men, thi der er ogsa et men i pro-
blemet, og det er spgrgsmalet om at
bibringe den farvede befolkning for-
staelse af, at hvis man gnsker rettig-
heder, fglger automatisk pligter med.
Det erkendes ogsad af de indfgdtes
ledere, og de er udmeaerket klar over,
at problemerne ikke er Igst, blot der
opnés ligeberettigelse med de hvide
til at sidde pa4 de samme pladser i
sporvogne og busser.

Der er siledes meget store opgaver
at tage fat pad i denne verdensdel, og
det ma hilses med tilfredshed, at ITF
med sit medlemstal p& cirka seks
millioner helt og fuldt stgtter den af-
rikanske indfgdte befolkning i dets
bestraebelser for en menneskevaerdig
tilveerelse.

Viljen og forstdelsen af samarbejde
er ogsa til stede hos de farvede, hvil-
ket de ret ofte har givet udtryk for,
og det kan i den forbindelse navnes,
at der er bestraebelser i gang for at
samle alle Vestafrikas arbejderorga-
nisationer i en stor faelles organisa-
tion, hvor alle principielle spgrgsmal
skal tages op til drgftelse og eventuel
viderebehandling.

Observer.

Faren lurer stadig

En ungdomsorganisation med ud-
przegede hgjreorienterende tendenser
er i steerk vaekst i Vesttyskland og
teller nu ca. 70.000 medlemmer.

Disse unge mennesker, hvis poli-
tiske indsigt er meget ringe, ledes i
en and, man i almindelighed mener
dgd og begravet for leenge siden, men
desverre er det altsd ikke tilfaeldet.

Ideen, der trives imellem dem er
ikke ny. Det er den kendte, om det
tyske overmenneske, og det demora-

liserende demokrati, og det er muligt,
det hele ikke skal tages for alvorligt,
men nar man tzenker, hvilke fryg-
telige fglger disse ideers fremkomst
fgrte med sig, s& er der anledning
til at sld alarm.

Det er en meget farlig leere at pree-
dike sezrlig for ungdommen, thi de
er jo faktisk uden rigtig erfaring, og
savel lerere som foreeldre til de un-
ge ma have en uafviselig pligt til at
beleere dem om, hvilke lidelser, det
tyske folk har veeret igennem tid-
ligere, da disse ideer fgrste gang blev
doceret.

Det er ogsd meerkeligt, at dom-
stolene ikke endnu har beskaftiget
sig med lovligheden af denne orga-
nisation, thi der bgr saettes héardt
ind for at stoppe de bagmend, hvis
mal er at gdeleegge ungdommen og
svaekke det tyske demokrati. Det er
mere ngdvendigt, at politiet griber
ind her, end over for de unge, der ef-
ter en rock and roll koncert begyn-
der at smide rundt med stolene samt
lave anden hallgj.

»Welt der Arbeit«
(Landsorganisationens blad i Vest-
tyskland).

Handling - ikke ord

Den farvede befolkning i belgisk
Congo gnsker at se resultater gennem
handling og vil ikke ngjes med tom-
me ord og hule fraser. I byen Leo-
poldville blev fornylig afsluttet en
overenskomst mellem p& den ene side
lederne af fagbevagelsen og pa den
anden side arbejdsgiverne samt re-
praesentanter for regeringen.

I henhold til overenskomsten skal
fagbevaegelsen anerkendes, og der
ma ikke laegges hindringer i vejen
for den, der gnsker at indmelde sig i
en organisation.

Fagbevaegelsens ledere betragter
dette som et fint resultat, og de me-
ner, at de store og rige muligheder,
der findes for en hgjnelse af hele
Congos befolkning, kan blive virke-
liggjort, nar en fri, uafhengig og de-
mokratisk fagbevaegelse far lov at
virke i drene fremover.

Free Labour World.
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I Gironde i Frankrig, har Esso lagt en stor pipe line til sit raffinaderi ved
Bee d’Ambes. Her ser man en specialmaskine grave jorden op, hvor lednin-
gen skal nedlegges.

Den stadig stigende mekanisering
og automatisering i verden vil forgge
olieforbruget. Transporten af de vel-
dige braendstofmsengder og den bil-
ligste form, hvorunder denne kan
ske, optager selvsagt de store olie-
sammenslutninger. Pipe lines bliver,
som omtalt i en foregdende artikel,
nu bygget overalt fra rioliens pum-
pesteder og ud til havnebyer, eller
fra disse og til store industricentrer
ogsd langt inde i europaiske lande.

USA er den verdensdel, der har det
stgrste antal oliergrledninger. De
streekker sig gennem staterne pa
kryds og tveers — bade i meget store
leengder og i mindre mellem fabrik-
centre, si det er umuligt at ansla det
ngjagtige antal ledninger i dag. Nar
der i Amerika findes s& mange pipe
lines, skyldes det landets kolossale
udstraekning mellem Stillehavet og
Atlanten. Transport af olien pr. jern-
bane er over sidanne strakninger
betydeligt dyrere end gennem rgrled-
ninger.

Den amerikanske industri og olie-
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selskaberne har derfor dannet pipe
lines-foretagender, som driver ikke
mindre end 75 hovedrgrledninger
gennem staterne. Regeringen har via
Interstate Commerce Commission,
som modtager arsrapporter fra pipe-
selskaberne, indblik i produktionen
og ledningernes transportmeengde.
Der er ansat over 27.000 mennesker
ved pipe line-industrien, ikke noget
serligt imponerende antal, ndr man
tager det net af rgrledninger, der
streekker sig gennem staterne, i be-
tragtning. Men her spiller maskiner
og automatik ved systemet en stor
rolle over for den manuelle arbejds-
kraft.

Olien flyder sd hurtigt, som et
menneske gar

Pipe line-selskabernes folk arbej-
der i dggndrift for at kontrollere olie-
strgmmen gennem ledningerne. Man
har nok spekuleret lidt over, hvor
hurtigt olien passerer. Pumpeanlseg-
gene sender den jaevnt glidende
strgm af sted med en fart af ca. 7 km

Gennem Europa
med
keemperor

x

Vil verdens oliekilder
kunne klare de fortsat vgede
krav til produktionen?

X

Olierarledninger betyder
stor nedgang i jernbanernes
godsindtegt

i timen, der svarer til et menneskes
normale gang. Undervejs bliver olien
til stadighed kontrolleret ved statio-
ner, som maler dens konsistens, tem-
peratur, breendpunkt og meget andet.
I olieledningernes fgrste ar anbragte
man pumpe- og maskinstationer med
ca. 40 km’s mellemrum langs pipe’n.
Nu er teknikken udviklet si steerkt,
at man kan ngjes med at bygge disse
stationer i en afstand af 90-300 km
fra hinanden, alt efter de landskabe-
lige forhold.

Ved de meget store rgrledninger i
USA har selskaberne taget flyvema-
skiner i brug til at kontrollere led-
ningens tilstand. Sma fly recognosce-
rer, og piloten holder gje med even-
tuelle oliepletter eller anden brist pa
rgrledningen og rapporterer til den
naermeste pumpestation, der sender
mandskab ud for at reparere.

Omkostningerne ved pipe lines er
bragt sd langt ned, at en tgnde olie
i dag kan transporteres 2400 km for
mindre end det halve af, hvad det
kostede at sende den bare otte km



gennem verdens fgrste pipe line.
Denne blev forresten bygget i det
vestlige Pennsylvania i 1865 og kun-
ne preestere transport af 800 tdr. olie
om dagen. Ledningen var kun godt
5 cm i diameter. Nu er man oppe pa
rgrledninger, som maler omkring 80
cm i diameter. Til den amerikanske
stat betaler pipe line-industrien ar-
ligt omkring 100 mill. dollars i skat.

Olieledningernes kolossale omfang

Overalt i verden anlaegges i disse
ar nye pipe lines. Her skal blot i
spredte traek nzevnes en raekke pro-
jekter, hvoraf de fleste er i god gang
mod fuldfgrelsen. Nogle steder har
private olieselskaber opndet konces-
sion og betaler anlegsudgiften, andre
steder har de péagzldende landes re-
geringer forbeholdt sig andel af pro-
venuet. Dette geelder bl.a. Holland,
hvor der er konstrueret en rgrledning
til gas, som fgrer til Utrecht.

Italien har pipe line pa Sicilien, og
det er bestemt, at der skal laegges en

70 cm bred rgrledning fra San Ilario
ved Venezia til Miinchen og herfra
videre til Regensburg.

I Tyskland er der en lang raekke
mindre rgrledninger, det samlede an-
tal til transport af réolie har en
leengde pa ca. 380 km, til naturgas
298 km, og desuden er der en del
ledninger til transport af andre olie-
produkter. Ialt har Vesttyskland for
tiden ca. 797 km pipe-ledninger. De
stgrste med hensyn til tveerm3al gar
ved et raffinaderi mellem Hamborg
og Harburg og er 35 cm i diameter,
mens de gvrige ledninger maler fra
5-20 cm. Den laengste raolieledning
gar fra Duisburg ved Rhinen til Gel-
senkirchen og er pa 36 km.

Det varer ikke lenge, fgr den er
sldet stort med en ledning fra Wil-
helmshaven til Ruhr-distriktet, 70 cm
i diameter og ca. 352 km lang. I de
sidste &r har 3500 arbejdere veeret
beskaeftiget med at laegge denne olie-
ledning. Et selskab blev dannet med
en aktiekapital pa 65 mill. D-mark til

projektets gennemfgrelse, og ameri-
kanske olieselskaber har ca. 72 pct.
af aktierne. Resten er pa tyske sel-
skaber. Den fgrste tid, ledningen er
i brug, regner man med en arlig ka-
pacitet pd ca. 9 mill. tons, men sene-
re, nar pumpestationerne udvides,
skal maengden seettes op til 20 mill.
ton om A&ret.

Andre olieselskaber arbejder med
plan om en Trans-Europa-olieled-
ning, der skal gd fra Marseille gen-
nem Frankrig til Rotterdam eller
Antwerpen og vaere fgdeledning for
raffinaderierne i Midt-Europa. De
gkonomiske beregninger over dette
kaempeprojekt skal endnu ikke veere
afsluttet.

I Frankrig arbejder man forgvrigt
pa en 880 km lang gas-pipe line fra
landets sydlige del til Paris. Over
halvdelen af straekningen bliver rgret
40 cm i diameter og resten til Paris
30 cm.

Ostrig har 160 km ledninger, hvor-
af en vaesentlig del transporterer na-
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Her er et kort over USA med dets vigtigste petroleumskilder ved Elk Basin i Wyoming-Montana, der er markeret

med boretdrne. Pipe-ledningen streekker sig tveers gennem staterne til lageranleegget i St. Louis, hvorfra trans-

porten af olien foregdr ad Mississippi-floden til udskibningshavnen New Orleans mod syd. En tur gennem USA pd

3.200 km, inden olien kan pumpes ombord i tankbddene. SG& mange oliergrledniner gdr pd kryds og tveers gennem
Amerika, at det vil vere umuligt at indtegne dem alle.
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turgas. Regeringen har i samarbejde
med et privat selskab planlagt et net
af gasledninger, hvortil det offentlige
yder 100 millioner schilling.

Ledning Marseille-Karlsruhe feerdig
1963

Selskabet »Société du Pipe Line
Sud-Européenc« i Paris leder bygnin-
gen af en 750 km lang olieledning fra
Marseille-Lavéra til Strassburg og
Karlsruhe. Man regner med, at byg-
gearbejdet pa det veaeldige projekt,
som bliver Europas stgrste i sin art,
kan afsluttes i lgbet af 1962, s rgr-
ledningen kan gennemprgves fgrst pa
aret 1963 og tages i brug.

Samtidig vil to nye raffinaderier
std feerdige i Strassburg og Karls-
ruhe. Fra disse skal bade det nordlige
Schweiz, det gstlige Frankrig og Syd-
tyskland forsynes med olie. I aret
1963 skal de to raffinaderier kunne
forarbejde 8-10 mill. ton raolie, og
det ventes, at kapaciteten i dret 1975
vil veere steget til ca. 25 mill. ton.
Rgrledningen gennem Frankrig til de
to raffinaderier bliver med hensyn til
mal en af verdens stgrste, idet den
far en diameter pd mellem 70 og 100
cm. Det franske, sydeuropaiske Pipe
line-selskab er privat, uden offentlige
interesser, som det er tilfeeldet med
rgrledningen fra le Havre til Paris,
hvor den franske stat sidder med en
del af aktierne. 19 selskaber i seks
interesserede lande har sluttet sig
sammen om den ngdvendige kapital
og dannet det sydeuropeeiske pipe-
selskab.

Man regner med at investere 50
milliarder franske frc. i dette foreta-
gende og vil sandsynligvis rejse ka-
pitalen i Schweiz og Tyskland.

Der er ikke truffet neermere afgg-
relse om, hvordan de faerdige olie-
produkter skal videretransporteres
fra raffinaderierne i Strassburg og
Karlsruhe. Det skal efter alt at dgm-
me ske pr. jernbane, landevej og med
flodbade.

Hvis oliestrgmmen ad dre standser

Hvad vil der ske, nidr hele verden
tilsyneladende omstiller sig i stor
malestok fra kul- til olieforbrug?
Spgrgsmalet rejser sig, om oliekilder-
ne rundt omkring fortsat vil kunne
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honorere de voldsomt stigende krav
om leverancer. En anden ting er, om
ikke det kan forekomme at veere far-
ligt at basere samfundets forbrug pa
en enkelt kraftkilde. Ingen kan jo
sige, om verdens rigeste oliekilder
fortsat kan klare ydelsen, og om ikke
denne pludselig kan ga sterkt tilbage
maske om en snes ar. Ingen viden-
skabsmand eller tekniker er sikkert
i stand til at garantere for, at olie-
kilder ikke vil kunne udtgmmes.

Inden for en ikke s& fjern fremtid
vil man pa verdenshavene kunne se
atomdrevne tankskibe pa 100-150.000
ton transportere millioner af liter olie
i ekspresfart. En sddan skibstransport
vil ogsd kunne fa konsekvenser for
forrentningen af de enorme belgb,
der nu investeres i pipe line-selska-
ber.

Konkurrencen mellem ledninger og
baner

Endelig er der spgrgsmdlet om den
konkurrence, oliergrledningerne pd-
forer verdens jernbaner, som fir be-
tydelig indteegtsnedgang, ndr trans-
porten af olie gdir fra dem. Man har

det bedste bevis herpd i Amerika
med staternes vidtforgrenede net af
pipe lines. Her er jernbaneselskaber-
nes godsindteegter gdet stgt tilbage de
senere dr, dels som félge af nedgang
i kulproduktionen pd bekostning af
oliens fremgang, dels fordi stdlpro-
duktionen ogsd er dalende, og ende-
lig, fordi de amerikanske oliergrled-
ninger overtager transporten af rd-
olie og feerdigprodukter.

Dansk Lokomotiv Tidende har i et
tidligere nummer i en redaktionel ar-
tikel peget pd faren ved denne ind-
teegtsnedgang, som ogsd kan ramme
Danske Statsbaner, og nevnt, at det
offentlige i tide bgr veere opmceerk-
som pd spgrgsmdlet. Mdske er den
dag ikke fjern, hvor et nyopfgrt olie-
raffinaderi herhjemme g¢gnsker at
leegge en pipe line for eksempel fra
Prgvestenen ved Kgbenhavn og over
Sjecelland.

Sa vil det sikkert veere klogt, at de
offentlige myndigheder er klar til at
fremheceve de interesser, statsbanerne
md have i at bevare indteegt af olie-
transport.

Bgrge Bach Sgrensen.

Handelsafdelingen

Handelschefens foredrag pa tillidsmandskursus
fortsat fra DLT nr. 20 og 21, 1959

For brendselsoliens vedkommende
har vi i gjeblikket en lgbende leve-
ringskontrakt med Dansk Esso. Kon-
trakten er bygget op pd den made, at
vi betaler den pris, som selskabet
selv mé& betale for olien i dansk havn
(d.v.s. oliens cif pris), plus et tilleeg
til deekning af selskabets omkostnin-
ger ved gennemlgb i tankene, lgnning
og fortjeneste o.s.v.

Den pris vi betaler er — grundet
vort meget store forbrug — vasentlig
lavere enxd den pris, der betales af
andre mindre forbrugere.

Vi har selvsagt hele tiden opmaerk-
somheden henledt pd muligheden for
kgb af olie fra andre leverandgrer til
fordelagtigere priser (Sverige-Tysk-
land-Rusland); men sdlenge DSB
ikke har egne tankanleeg,
muligheder begraensede.

Igvrigt kan jeg for oliens vedkom-

er vore

mende naevne, at det — som De i de

senere maneder har set i dagspressen
— er under overvejelse at bygge sa-
kaldte oceantankanleg til DSB, idet
der fra regeringens side har veeret
gnsker fremme om sddanne anlaeg til
eventuel raddighed for handelspolitisk
statsimport.

Et mindre udvalg i generaldirek-
toratet har derfor ved nytarstid af-
givet en beteenkning vedrgrende disse
overvejelser med forslag om stgrrelse
og placering af disse tankanlaeg.

Ministeren har dog ikke kunnet
tage stilling til denne betenkning,
idet regeringen har ¢nsket DSB'’s
tankberedskab indarbejdet i landets
totale tankberedskab, den har veeret
behandlet i et handelsministerielt ud-
valg med mig som formand. Dette
udvalg har afgivet beteenkning til
handelsministeren i juli maned.

Senere er imidlertid et udenlandsk
selskab interesseret i bygning af et



olieraffinaderi i Kalundborg dukket
op, og det er Kklart, at den ekstra-
ordinaere tankkapacitet, som vil veere
fglge af raffinaderiet, i nogen grad
ma pavirke olieberedskabsudvalgets
arbejde.

Den endelige stilling til DSB’s
tankbyggeri tages derfor fgrst, nar
de endelige planer om raffinaderiet
er kendt, og konsekvenser heraf er
draget.

Vort arbejde i handelsafdelingen
skifter naturligvis karakter sammen
med den udvikling, som statsbanerne
undergar, og jeg kunne have lyst til
her at naevne forskellige af de nye
ting, som dukker op.

Vi kender alle — og ikke mindst
mine tilhgrere her — til udviklingen
fra dampkraft og mod diesel, en ud-
vikling som er langt fremme, men
endnu langt fra afsluttet. Braendslet,
drivmidlet, har altid veeret og vil vel
altid forblive den stgrste varepost pa
driftsbudgettet. For os betyder det,
at vi i stgrre og stgrre omfang ma
hellige os olien og dens problemer, —
som De vil have forstdet af mine be-
meerkninger vedrgrende olieanskaf-
felser og oceantankanlaeg - mens
kullene glider mere i baggrunden.

Endvidere svinder de store gamle
vareposter som smedegods, murbue-
sten o.s.v. til lokomotiver ind, me-
dens reservedele til motordriften ind-
tager deres plads.

Ogsa mekaniseringen af godsbefor-
dringen har givet os helt nye mar-
keder og opgaver at tumle med. Gaf-
feltrucks, lgftevogne, pallets, boxpal-
lets og containers er nu velkendte
varer i anskaffelsesprogrammet.

Men ogsd i de faste anlseg stgder
vi pd nydannelser, som ma tages op.
Betonsvellerne har f.eks. nu taget
toppen af traesvelleforbruget, og i
havnebyggeriet er det blevet de tro-
piske héandtraesorter, der erstatter
fyrren, og gummien, der erstatter
fjedrene. Vi finder det altid morsomt
at komme ind i sddanne nye opga-
ver og prgve at finde ud af de mu-
ligheder, der ligger der.

Den nye tid begranser sig ikke
alene til eendringer af varearter, men
vi er ogsd — selvom DSB er et stats-
organ — underkastet de skiftende re-
guleringer i restriktiv eller fiskal

retning, som staten — alt efter den
gkonomiske udvikling - palagger.

For importrestriktionernes ved-
kommende har vi levet med i hele
udviklingen op til den tid, da naesten
al import kraevede bevilling; vi har
deltaget 1 deponeringsordningerne
for metervarer o.s.v.

Nu er det jo gennem leengere tid
gadet den modsatte vej med stgrre og
stgrre importfrihed. Til gengeeld er
der kommet ny toldlov, og yderligere
endringer - iser forhgjelser — er i
vente. Det heenger tildels sammen
med andre bevagelser i gkonomien,
nemlig de europeeiske markedsdan-
nelser. Ogsa disse forhold vil fa ind-
flydelse pa vor virksomhed og pakal-
der derfor opmarksomhed.

Selv om der fra alle sider kreeves
en forretningsmeessig administration
af statsbanerne, opnar en statshan-
delsinstitution aldrig samme frihed
som et privat foretagende. (Det skal
vi maske ikke beklage, idet det kan
opfattes som udtryk for stgrre hen-
syn til det almene, i tilfeelde hvor en
privatmand udelukkende tenker pa
sin egen pengepung).

Jeg kan blot navne vor pligt til at
kgbe hos faengselsvaesenet (beskaef-
tigelse og opleering af fanger), plig-
ten til at tage hensyn til »arbejds-
lgshedsgernes, til at stgtte dansk ar-
bejde, vor moralske pligt til at stgtte
de »Blindes Arbejde«, hensyntagen
til handelspolitiske forhold (polske
kul, sovjetisk olie) m.m.

Med hensyn til f.eks. »dansk ar-
bejde« kan der til tider veere tale
om, at vi — efter en uskrevet lov -
(Stauning) preefererer dette med op
til 10 pct. af konkurrerende uden-
landske priser.

Endelig forekommer det hyppigt,
at firmaer slar pa deres skattebeta-
linger som argument for at f4 andel
i en statsbaneleverance.

Men — vi er jo alle skatteborgere,
og vi i handelsafdelingen mener, at
jo fordelagtigere indkgb vi foretager,
desto lavere bliver skatterne - i
hvert fald teoretisk.

Klager til den ene eller anden mi-
nister eller folketingsmand fra fir-
maer, der fgler sig forbigdet med
hensyn til leverancer til DSB, er vi
heller ikke ukendte med.

Statsindkgb.

At handelsafdelingen er et interes-
sant virkefelt synes vi i hvert fald
selv, men virkefeltet er ikke alene
statsbanerne; vi medvirker ogsa i ef-
terhdnden meget betydeligt omfang
ved anskaffelser til den gvrige stats-
administration.

11926 (under regeringen Stauning)
blev der oprettet og henlagt under
handelsafdelingen »Statens Brsend-
selsindkgb«, hvis opgave er at ind-
kgbe braendsel og braendstof til samt-
lige statsinstitutioner: f.eks. militeer,
sygehuse, politi, amtsstuer, toldkam-
re m.fl.; (det drejer sig om forsy-
ning af ca. 1800 institutioner i ca.
250 byer). Foruden fast brzendsel
indkgbes ogsa benzin, jetbreendstof
og olie til heren, marinen og luft-
vébenet.

Senere gennem &arene blev det
overdraget handelsafdelingen at ad-
ministrere centraliserede indkgb til
statstjenesten af:

kontormaskiner og farveband,

glgdelamper,

cement,

uniformer til forskellige ministe-
riers uniformsberettigede per-
sonale.

Sadanne statsindkgb har i det sid-
ste finansar andraget ca. 58 mill. kr.

Ligeledes skal navnes, at afdelin-
gen ogsa i et vist omfang pa& andre
omrader anvendes som konsulent for
ministerierne og disses institutioner.

For yderligere at Kklarlaegge vor
forbindelse med statens forskelligz
forvaltninger kan det maske vere
af interesse at oplyse, at en reekke
hverv er palagt mig i min egenskab
af chef for handelsafdelingen sale-
des:

medlem af:
Statens kulfordelingsudvalg,
Dansk Standardiseringsrad,
Forsvarets materielnevn og det-
tes forretningsudvalg,
neestformand i:
Olieradet,
formand for:
Handelsministeriets oliebered-
skabsudvalg,
ligesom jeg som personligt hverv i
1952 blev udneevnt til handelschef i
civilforsvarsstyrelsen, et hverv, der
senere er udvidet til at omfatte sta-
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tens lejre for civile veaernepligtige.
Jeg stillede dengang som vilkar for
overtagelsen af dette hverv ret til i
forngdent omfang at matte anvende
visse af mine medarbejdere i han-
delsafdelingen.

Det siger sig selv, at min og deri-
gennem handelsafdelingens deltagel-
se i de naevnte funktioner til en vis
grad coordinerer de forskellige stats-
indkgb, hvilket set ud fra bade ra-
tionelle og praktiske synspunkter mé
veere til fordel for alle interesserede
parter.

Endelig skal jeg navne, at jeg er

medlem af en international arbejds-
gruppe i Paris under U.I.C., hvor de
lande deltager, og hvor vi hver 4.
méaned mgdes for at drgfte spgrgs-
mal af feelles interesse — herunder
bl.a. prisrelationer, kartelspgrgsmal,
rationaliserings- og administrative
spgrgsmal m.m.

Det er klart, at sddanne interna-
tionale informationer i hgj grad er
veardifulde for handelsafdelingen ved
store overvejelser om tidspunkt for
indkgb, om hvilke lande, der pa det
pageldende tidspunkt er leverings-
og konkurrencedygtige m.v.

Verdifuldt for os er det ogsa, at
vi - hvad jeg fgr har navnt eksem-
pel pd - i pdkommende tilfelde gen-
nem den personlige kontakt, jeg har
med de andre landes handelschefer,
omgdende kan indhente disse landes
erfaring til brug ved vore disposi-
tioner.

Som en afrunding af mine, i fglge
sagens natur, noget spredte bemark-
ninger vil jeg — med tak for Deres
talmodighed - til slut orientere Dem
om, at handelsafdelingens totale om-
seetning i finansaret 1958/59 har an-
draget ca. 180 mill. kr.

Ny tiltreengt personalefortegnelse

Den i 1958 udgivne personalefor-
tegnelse og handbog: Danske Stats-
baners Tjenestemeend er nu efter
naesten 2 ars forlgb for alle perso-
nalegruppers vedkommende praktisk
taget uanvendelig som fglge af de
meget omfattende forandringer, der
har fundet sted inden for samtlige
tjenestegrene, bl.a. som fglge af lgn-
ningsloven af 1958. Afgangen fra
etaten (ved afsked eller dgd) har
veret meget stor og givet anledning
til mange udnavnelser og forflyttel-
ser m.v. For en raekke personale-
gruppers vedkommende har der vae-
ret en betydelig tilgang af nyansatte.
For andres vedkommende har besta-
et eksamen e.l. serlig aktualitet. Der
er da ogsa allerede fra forskellig side
udefra rejst spgrgsmal om udarbej-
delse af en ny personalefortegnelse.

Under hensyn hertil indbydes der
herved til substription pd en ny ud-

gave af hdndbogen, der vil blive ud-
givet i lignende form som i 1958.
Bogen, der udarbejdes pd grundlag
af generaldirektoratets bogfgring,
anbefales af organisationen til tillids-
meand og medlemmer.

Bogen vil blive trykt, s snart ma-
terialet kan foreligge, og regnes ud-
sendt i lgbet af februar maned 1960.

Prisen for bogen er sat si lavt som
muligt, men under hensyn til de
stedfundne stigninger af arbejdslgn
har det ikke veeret muligt at seette
prisen lavere end til 13 kr. 00 gre.
Oplagets stgrrelse vil ogsd denne
gang blive sterkt begranset, hvorfor
det ma anbefales at indgive bestilling
snarest muligt. Bestillinger, som ind-
sendes efter den 5. december 1959,
vil ikke kunne paregnes effektueret.

Bestillingssedler tilsendes afdelin-
gerne.

Statsbanernes driftsindtaegter og driftsudgifter
april —september 1959

Personbefordring
Gods- og kreaturbefordring ......
Postbefordring
Andre indteegter
Indteegter ialt
Driftsudgifter
Driftsoverskud
Afskrivning ............ ... ......
Forrentning .....................
Statens tilskud til driften ........
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April-september

1959 1908 Afvigelser
173.730.000 166.830.000 6.900.000
96.870.000 86.150.000 10.720.000
10.570.000 10.440.000 130.000
20.150.000 17.950.000 2.200.000
301.320.000 281.370.000 19.950.000
281.170.000 268.180.000 12.990.000
20.150.000 13.190.000 6.960.000
13.560.000 12.300.000 1.260.000
27.730.000 24.890.000 2.840.000
21.140.000  24.000.000 -=-2.860.000

Om resultatet af driften bemarkes
fglgende:

Indteegten af personbefordringen,
ca. 173,7 mill. kr., er steget med ca.
6,9 mill. kr., indtegten af godsbe-
fordringen, ca. 96,9 mill. kr., er ste-
get med ca. 10,7 mill. kr., og forskel~
lige andre indteegter, ca. 30,7 mill.
kr., er steget med ca. 2,3 mill. kr.

Alt i alt er driftsindteegterne, ca.
301,3 mill. kr., steget med ca. 19,9
mill. kr.

De egentlige driftsudgifter, ca. 281,2
mill. kr., er steget med ca. 13,0 mill.
kr.

Stigningen skyldes bl.a. virknin-
gen af pristalsreguleringen pr. 1.
april 1959, som har forgget lgnud-
giften til sadvel tjenestemaend som
ekstrapersonale med ca. 6,1 mill. kr.,
medens en forskydning i posteringen
af statsbanernes bidrag til pensione-
ring har bevirket en stigning pa ca.
5,2 mill. kr. Udgiften til vedligehol-
delse af anleeg, rullende materiel
samt ferger (ekskl. lgnudgifter) er
steget med ca. 2,8 mill. kr., hvorimod
udgiften til breendsel er faldet med
ca. 3,3 mill. kr. (flere MY-lokomo-
tiver).

Driftsresultatet, et overskud pa ca.
20,2 mill. kr., er herefter ca. 7,0 mill.
kr. bedre end i fjor.

Udgiften til afskrivning og for-
rentning er steget med ca. 4,1 mill.
kr. til ca. 41,3 mill. kr., hvorefter
det endelige regnskabsmaessige re-
sultat bliver et underskud pé ca. 21,1
mill. kr. mod ca. 24,0 mill. kr. i
april-september 1958.



25ari1 CO1

I forbindelse med centralorganisationens jubilse-
um den 26. november fejrer en kendt skikkelse sam-
tidig en ret sjeelden maerkedag. Centralorganisatio-
nens regnskabsfgrer Kaj Olsen blev netop for 25 ar
siden valgt ind i styrelsen og forretningsudvalget og
har uden afbrydelser bekladt disse stillinger lige
siden.

Kaj Olsen, der er formand for Dansk Toldtjeneste-
mandsforbund er en yderst afholdt og respekteret
kammerat inden for CO I, og han har igennem man-
ge ar beskeeftiget sig med tjenestemandsproblemer.
I sit eget forbund har han medvirket siden 1925, og
for 1 ar siden kunne han fejre 25 &rsdagen som for-
mand.

Hans indsigt og forstéelse for problemerne blandt
tjenestemeendene har haft stor betydning i central-
organisationens arbejde, ligesom hans rolige og af-
balancerede vaesen har haft medvirkende indflydel-
se pd mange sagers afggrelse, ikke mindst nar par-
terne stod noget hardere overfor hinanden, end det,
der er det normale under forhandlingerne.

Dansk Lokomotivmands Forening har igennem
de mange ar haft et godt og udbytterigt samarbejde
med jubilaren og benytter lejligheden til at takke
herfor. Med vor lykgnskning i dagens anledning til-
fgjer vi gnsket om et fortsat godt helbred i kom-
mende tid.

Sjellandske Statsbanepersonales
Husholdningsforening af 1873

P4 grund af @ndring i formen for lgn- og pensions-
udbetaling i statsbanernes lgnningskontor vil det ikke
veaere muligt at viderefgre foreningen efter udgangen
af marts méned 1960.

P& et den 15. september 1959 afholdt repraesentant-
skabsmgde er Husholdningsforeningens ophgr derefter
enstemmigt vedtaget under henvisning til bestemmel-
serne i vedtsegternes § 14. E. A. Lynge.

Tak

Min hjerteligste tak for udvist opmarksomhed ved
min mands, lokomotivfgrer Asmund Henriksens be-
gravelse.

Tak for fanernes tilstedeveaerelse og tak til lokomo-
tivfgrer S. A. Rasmussen for den smukke tale ved
graven. Tak for alle smukke kranse.

Louise Henriksen, Fasanvej 11, Fredericia.

Jubileeum

Mandag den 30. november kan lokomotivfgrer A.
V. A. Rundstrgm Nyborg, fejre sit 40 &rs jubileeum
som lokomotivmand ved DSB.

Jubilaren har veret stationeret i alle tre landsdele
og kendt som en rolig, stabil og god kammerat, der
altid har et humoristisk ord p& leeben, nar han treeffer
sammen med andre kolleger.

Afdeling 19 siger dig tak for det gode kammerat-
skab du altid udviser og gnsker dig hjertelig tillykke
pa jubileeumsdagen, samt held og lykke i tiden frem-

over. P.a.v. S.A.J.

Opmeerksomhed frabedes
Opmerksomhed ved mit jubileeum frabedes venligst.

F.V.Olsen, lokomotivfgrer, Gb.

Al opmarksomhed i anledning af mit jubilseum fra-

bedes venligst, men bestemt. J. Jensen, Brande.

Afskedsfest i Arhus

Jubileeumsforeningen og Arhus afdelinger afholder
afskedsfest i Gartnernes Auktionshals restaurant lgr-
dag den 21. november kl. 12,30, det store usandsynlige
bord a kr. 14,00 pr. kuvert ekskl. drikkevarer. Vi gn-
sker alle velkommen, serlig pensionisterne.

P.b.v. K. Karlsen.

Afskeds- og velkomstfest

Den &rlige afskeds- og velkomstfest i afdeling 1
afholdes tirsdag den 1. december 1959 Kkl. 12,00 i
»Folkets Huse¢, Enghavevej 40. Afdelingen indbyder
sivel medlemmer som pensionister.

Der serveres: 1 stk. med sild, 2 stk. godt belagt,

1 stk. med ost.

Hertil serveres en @l og en snaps. Senere en kop
kaffe og en cigar.

Deltagerprisen er fastsat til 7 kr.

Tilmelding m& ske enten pd de pa opholdsstuen
fremlagte indtegningslister eller pd telefon Asta 3093
eller 94 75 46. Indtegningen slutter den 28. november
1959 kl. 18,00.
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Forflyttelse pr. 30-10-59.

Lokomotivigrer (12. 1kl.):
K. T. Pedersen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.

Forflyttelse efter ansggning pr. 3-11-59.

Lokomotivigrer (12. 1kl.):
C. B. Iversen, Kgbenhavn Gb., til Padborg.

Overgdet til lokomotivfgrer i 12. lkl. efter ansggning
pr. 1-12-59.
Lokomotivfgrer (15. 1lkl.):
L. V. Kruse, Korsgr, i Helsinggr.

Afsked.
Lokcmotivigrer (15. 1kl.):
N. O. C. Nielsen, Arhus, er afskediget efter ansggning
pa grund af alder med pension (31-1-60).

Dgdsfald.

Lokcmotivigrer A. Henriksen, Fasanvej 11, Frede-
ricia, er afgaet ved dgden den 29-10-59.

Lokcmotivigrer E. N. R. Johansen, Leos Alle 71,
Tonder, er afgaet ved dgden den 3-11-59.

Dgdsfald blandt pensionister.

Peasioneret lokomotivigrer W. Bgttern, Rolfsgade
87, Esbjerg, er afgdet ved dgden 29-10-59.

Pensioneret lokomotivigrer H. Kaster, Durosvej 16,
1. th., Lyngby, er afgdet ved dgden.

Pensioneret lokomotivigrer J. E. Jakobsen, Lade-
gardsbakken 7, Skanderborg, er afgdet ved dgden den
20-10-59.

Pensioneret lokomotivigrer J. Knudsen, Falkevej 22,
Fredericia, er afgdet ved dgden den 30-10-59.

MEDLEMSLISTEN

Overgdet som ekstraordincert medlem pr. 1-11-59.

Pensioneret lokomotivigrer W. N. Vibe, Mgllepark-
vej, Alborg.

NYE ATDRESSIEIR

Lokomotivfyrbgderafdeling:

Kgbenhavn Gb.: Kassererens adresse rettes til:
Esthersvej 47, 3. th., Hellerup.

Kolding: Reprasentantens navn og adresse rettes til:
H. Klausen (Dam), Grundtvigsvej 14, 1.
Lokomotivfgrerunderafdeling:

Thisted: Representantens navn og adresse er: 1. A.
Asmussen, Kirkegardsvej 4.
Fcellesafdeling:

Randers: Formand, lokomotivigrer A. H. Momme,
Viborgvej 30, 2., kasserer, lokomotivfgrer J. V. Jensen,
Arhusvej 32.
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Hovedbestyrelsens adresser

Formand E. Greve Petersen, Strgdamvej 26, 1. tv.
Kgbenhavn @. T1f. Ryvang 8058.

Sekreteer K. B. Knudsen, Sandbyvej 43, st. tv., Herlev.
TI1f. 94 08 16.

Hovedkasserer G. A. Rasmussen, Krusaagade 26, 2.,
Kgbenhavn V. TIf. Hilda 1152.

Lokomotivfgrer S. Suneson, Steins Plads 6, st., Kbhvn.
Valby. TIf. 30 10 77.

Lokomotivfgrer N. V. @. Jensen, Lundtoftegade 86, 2.
tv., Kbhvn. N. Tlf. Taga 7122 x.

Lokomotivigrer S. A. Rasmussen, Indre Ringgade 13,
4., Fredericia. T1f. Fredericia 1536.

Lokomotivfgrer E. Tandrup, @lbyvej 40, 2. tv., Struer.
TIf. Struer 612.

Lokomotivigrer N. P. Rggilds, Teglvaerks Alle 7, 2. th.,
Alborg. TIf. 2 00 77.

Lokomotivfyrbgder K. Ravn, Esthersvej 47, 3. th.,
Hellerup. TI1f. Helrup 2073 x.
Lokomotivfyrbgder A. Hgjsgaard, »Rddby«, Roskilde

mark, Lamdrup.

Lokomotivfyrbgder M. K. Nielsen, Tjgrnevej 7, 2. th.,
Padborg.
Danske Jernbanemsaends
Turistorganisation
Oversigt over vinterrejser i 1960.

. i anm.
Norge: nr. tid ca[?rlg. se?xr:st
Vintersportsrejser til NJT’s 1 20/2-29/2 150 1/2
feriehjem Holu, pr. Al st. 2 27/2- 7/3 150 1/2
pa Bergensbanen 3 5/3-14/3 150 10/2
Vintersportsrejser til Hoév- 4 13/2-21/2 10/1
ringen i Rondane 900 m 5 20/2-29/2 20/1
o.h., Gudbrandsdalen pr. 6 27/2- 7/3 20/1
Sel st. 7 5/3-14/3 1/2
Hovedbygning ............. 210
Anneks ......... .0 .. 190
Tilleeg for enkeltveerelse,
hvis det kan leveres ...... 10
Hundespandtur i Nordmar-
ken i Oslo’s omegn. Over-
natning p& turisthytter.

Qvede skilgbere 12 21/2-28/2 200 31/1
Sildeeventyret. Fra Alesund
med fangstbad til sidefeltet 13  5/2-10/2 155 10/1

Sverige:

Vintersportsrejser til SJT’s 8 4/3-14/3 160 1/2

feriehjem »Bjorkliden« pa 9 11/3-21/3 160 10/2
Narvikbanen 10 18/3-28/3 160 10/2
11 29/4- 9/5 160 15/3

Detaljeret program over rejserne vil foreligge i be-
gyndelsen af december 1959 og tilsendes gerne pad an-
modning.

Anmeldelse bedes indsendt til:

Danske Jernbanemaends Turistorganisation,

Bernstorffsgade 18,
Kgbenhavn V.
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AARHUS

KALUNDBORG

CAFE VESTER vesiergade 69 .11t 30214

Kahytten er hyggelig til sma sluttede selskaber

NY VZRT: MOLLER PEDERSEN

som anbefaler sig til savel gamle som nye kunder

siagtermester Barge Rasmussen
Kordilgade 10
Telefon 173
Privat 1243

Altid ferste Kl. Varer

NORSGADE 1
lige over for “Biografen,,
TH. 27212,

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning
Kalundborg - TIf. 82

Leverander til Feriehjemmet

H. RASMUSSEN . Gartner

Gisselore
TIf. Kalundborg 594

Leverandsr til feriehjemmet

»Kob det hos

Jehot

lige I na@rheden«

Fineste
Ked, Flaesk, Paalaeg
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44

Tif. Kalundborg 161
Leverandsr til Feriehjemmet

KALUNDBORG
KULKOMPAGNI

Aktieselskab
TIt. TRETTEN

A.Rylunds Eftf.

Frimarkehandel
Klostergade 20 . Aarhus

Nykeder i abonnement

absolut fordelagtige priser.

Spis mere OST,

ring saa kommer Fallesen

Tif. Kalundborg 1029

AARHUS CHROM TEKNIK

KNUD THIEDE
ROSENKRANTZGADE 1. AARHUS

Peter K. Dolby & Son

Signalflejter . Alt hornarbejde
Sjxllandsgade 43 . Tlf. 28468

Kunstdrejere .

Aarhus .

OTTO NIELSEN

Malermester
[°)

TIlf. Kalundborg 447

Murermester og Cementvarefabrikant

CHR. SCHRODER

anbefaler sig med alt Murerarbejde,
Terrassoarbejde, Havefliser, Flag-
stangsisdder m. m.

Tif. Kalundborg 360

Aarhus Galvaniserings-Anstalt
Fabrik: Neorreport 20 — Telf.: 23 222

Varm-~Galvanisering og elektrisk Galvanisering

A. M. JORGENSEN

Kleinsmed. Aut. Gas- og Vandmester
Centralvarme, Bad, WC, Pumpeanlag
Sct. Jgrgensbierg 25 :
Tif. Kalundborg 71

STRUER

Gelder det vask, da ring

24382 . Ydun Vask

Vad vask . Rullevask . Fardig vask
Fagmassig behandling til sma priser

Radfer Dem med os!

Har De set, hvor slidte Deres polstermebler
egentlig er blevet?

Indhent hos fagmanden - uden forbindende -
tilbud pa ombetr®kning - fuld garanti!

LIIN BRONDUM . Ingerslev Boulevard 20 . Telf. 23319
Aarhus

Frisorsalonen
Jyllandsgade 9 . Struer
anbefales

J. Kjeer Christensen
aut. installater

Kordilgade 4 . Telefon 520

Lev. til feriehjemmet

Fiskehus Nr. 1
Viktor Nielsen
Tif. Kalundborg 659

Attid friske Torske- og Redspatte-
filet'er samt Fiskefars.

Leverandar til Feriehjemmet,

Kalundborg

Feellesbageri

Gustav Jenven

L. A. lergensen, lergravsvej 63

BOGTRYK

Telefon Asta 5002. Ksbenhavn S

Kul, Koks, Briketter
& Brandselsolier

IMPORTKOMPAGNIET %5

KALUNDBORG
Telf. *33 (Flere Ledn.)

Teater Restauranten
TLF. 2500 FREDERICIA TLF. 2500

Byens nye, elegante mesdested

HERNING

Cigar — Tobak = Vine
Bauneplads 6, Aarhus, TIf. 25563
K. A. Jensen (Ny Indehaver)

S . UBBE NIELSEN
Harple]e Damefrisor . Speciel skonhedskabine

Skolegade 49 . Herning . Telf. 1843

Magabler — Inventar anbefales

Laurits Thomsen
Ny Munkegade 40, Aarhus, TIf. 26854

Loehr og Holmelund

.+ Vi szliger varme

FREDERICIA KUL-KOMPAGNI */s

e\
.‘e\e,ﬁts \

\1. wel

AKTIESELSKABET

AARHUUS PRIVATBANK

STIFTET 1871

»Rervig Sommerhus Service« tilbyder

Dem en vedligeholdelseskontrakt pa Deres sommerhus. Her-
under: Lakering af gulve, maler- og tapetsererarb.. maling
udvendig og Solignum-behandling, sommerhusvagt og evt.
opvarmning for weekend-beseg. Neermere ved Isore 318.

FREDERIKSBERG BOGTRYKKERI $93782
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